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La pr&ente invcution se propose de r6sottdrc le 
difficile proWeme de I'etabHssement dc nouVcanx 
e^ragCB pour yoitures automobilee, dans les grandes 
nii^ acirciriatioii intense, sans qnH eoU n^ccasaire 
de disteaire de sa destination nomale le terrain k 
Mtir disponibfc, le garage faisant mjel de Pinven- 
Uonjtant, dans sa prcsque totalile, ctabli sous tcrw. 

^elon 1 jnyention, an garage soaterrain comporte 
en combinaison des plalcaux drcokiitjs rotatife 
maintenns ioriaonlafanent 1 des mveaux siipciposcs 
et agency de fagon 4 toumcr s^par^bnt autour 
d tin axe vertical commun, plateaux destines a sup. 
porter tes voitures, et un wontcHsharge passant par 
one oirverttire m6iag6e radialement dans diaque 
piatean cn un pomt determine de $a peripheric lors- 
^txT ^^^^ occupc sa position de n^os. 

De preference, chacpic plateau comprcnd one 
ossataie formant des cadres rectangulaires orientes 
radiaiement, correspondant i h surface normale- 
meni n6cessaire k une voiture. cadres dans fcsquds 
viennent s'cncastrer des planchers mobOes fbrniant 
support pour une voiture. 

De preKroDOc cgalemoit, le monte^harge com- 
prend une console en porte-a-faux prcscntant une 
poutre martresse longitudinale passant dans des evi- 
dements prdvus k la pe'riph^ric de ciacon des rfa- 
team an droit de Paxe de chaque cadre, console 
lelicc a un di^ositif de suspension et de gufdage 
circuknt dans un puits vertical adjacent a la fosse 
dans laquclle sont inont& les plateaux. 

Avant^gcuscmenti les plateaux sent annulaires, its 
roulent k leur peripherie sur des rails circuUties 
wnenages dans la parol de la fosse et ils reposcnt a 
leur partie centrale sur des couronncs de rouleaux 
portfics par un pllier prevu dans I'axe de la fosse. 

Au repos, le monte-chargc est maintenu a rune 
dtt erfronites de sa couisc, de pteference pres du 
fond de h fosse et aunlessous du dernier plateau, 
tes onvertures radiales prevues dans ccux-ci aant 
alagnecs vcrticalemcnt Pour aortir une voiture, on 
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fait toumer le plateau qui la porte Jusqu'a ce que 
son plancher individuel soit dans Taxe- du monte- 
cha^e, et die est montee avec son plancher par le 
monto^charge jnsqu'au niveau du soL Pour la garcr, 
on amine d'abord son plancher en surfcce et, lors- 
qu eUe a 4tfi plac6e dessas et convenabfenient calee, 
le moulc<hargc la depose avec son plancher sur le 
plateau devant la porter, le plancher s'cncastrant de 
lui-meme dans le cadre qui est rest^ align6 avec le 
monte^hargc. Aticunc mancauvrc manucUe des voi- 
ture^ n'est done n&essaire a ririt&ieur du garage et 
il n'y a en consequence aucun risqtic de deteriora- 
tion des voitnrcs par accrochage ou autre raison. 

Cct agcncement du garage souterrain k plateaux 
wlatifB pennet de n'occupcr en surf ace que la super- 
ficie strictemcnt riecessairc k prot£ger les organcs 
de commande du inonte«harge et k couvrir Touver- 
toe par laquefle les voitures sont montces et despen- 
dues dans le garage^ la niajdizre partte de cduiKa 
elant recouvertc d'un plancher pouvant,* par cxcm- 
plc, supporter la chaussee d'une route ou d'une 
grandc art^ Bien cnlendu, la fosse dans kquelle 
l enscnable est monto doit toe eatourec d'une paroi . 
resistantc et 6tanche. et des prficauiions doivent toe 
prises pour fcvilcr que les eeux de ruisseflement nc 
poiBsent 7 penarer en cmpruntant Pouvertutc ser- 
vant au passage des voitures ou le puits de suspen- 
sion et dc guidage du montccharge. 

La descrq>tion qui va suivre en r^d du dessin 
annexe doune k titrc d'exemple non limitatif fera 
bra comprendrc comment I'invenlion peul Sire rta- 
lisee les pwticularites qui ressortcnt tout du texte 
que du desem faisant, bien cntendu, partie de laditc 
invention : 

. La fig. I est une coupe vcrticale axialc par la 
ligne I-I de la % 2 d*un garage souterrain sdon 
rinvention; 

YT^f i*^, ^.^^ horlronulc par la ligne 

n-n de la fig. 1; 

La fig. a est une coupe verticale par la ligne TXI- 
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HI de la fig. 1 montrant lea organcs de manauvre 
el de euspension da monte-charge, et Ic passage 
enlrc Ic puits et la fosse; ^ 

La fig* 4 est uue coupe veracak partiellc a plus 
grande edidle monlrani on dea raib periphcri. 
qaes et run des galets dc rodcment aupportant 
un des plateaux a son pourtour; . „ . , 

La fig. S est une coupe verticale parlieUe a plus 
grande eckelle montrant le dispositH de support 
et d^entraSneincnt prevu a la partie centralc de 
chaqae plateau; ,,1 j 

La fig. 6 est one cocqpe partidle a pins grande 
ccheBe par YI-VI de U fig- 2 montrant Tagencc- 
ment d'lm planchcr mobile et de son cadrc^p- 

port; , 
La fig. 7 est une yue en elevation i plus grande 

cchcllc du monte-cliajge en porte-a-faux; 

La % 8 est une vae en plan corrcspondanl a 

la fig* 7; . , , , 

La fig. 9 est une flovation latcrale dn monle- 
charge da cote gaacke de la fig. 7. 

Dans le mode de realisation represent^ «ir ie 
desCTi, des plaleaax annnlaires 1, destines a sup- 
porter les voitaies, sont months horizontalemcnt, 
dans une fosse cylindrique 2, a des nhreaux diffe- 
rents espaces de fajon a manager entre deax pU- 
teajix adjaccnts line liauteor mi pen si^perieuie 
des voitures a garer« 
CStaqoe plateau comprend un anneau interieur 3 
forme d*an profile en double T, nne conronne 
ertfiiieuie 4 discontinue, formee de segments 4a 
en double T, cintws suivant un arc de ceicle, et 
de bras et iSlemenls d'cnlrcloisement 5 reunissant 
Uanneau 3 a la couronne 4. ^ 

Lcs bras et flements 5 sont dispos^ ainsi quon 
ie voU a la fig. 2, de fagou a fonncr des rectan- 
gles 6 et 7 corrc^ondant chacun a Pemplaoement 

June voitare. 

Cowme il est r^r&ent^ sur cctte figure, on pcut 
i«re altemer un lectangje 6 de longueur t, destine 
k tecevoir one petite voittufc, avcc un rectaugk 7 
plus long correspondant a unc grosse Toiture, ce 
qui permet, pour nn m€me diamclrc du plateau, 
de disposer d'un plus grand nombre d'cmj^cem^ts 
que si tous les reclangtes en question devaient aT«ir 
la longueur L des rectangles 7. 

Dans la parol pcripK€rique de la fosse 2, eont 
pradqu6es des cntaillea drculwrcs 8 situfe aux 
differents niveanx des plateaux, entailles dans ks- 
quelles sont scelles des chemras de roulcmcnt dr- 
cnlaires 9, formes d'un profile en U pose a plat, 
Ics ailes vers le baut. Sous lcs segments 4a de la 
couronne 4, espaces circonflrentiellcmait les uns 
des antrea pour la raxson qui sera indiquec ci-apr^, 
sont fixes, par des supports convcnables 10, des 
galels 11 roalant dans lcs rails 9, An centre de 
la fosse cylindrique 2 est prevuc unc colonne 12 
sotttenant par des bras inclines 13, au niveau de 



chaque plateau, une conronne 14 dans laqacDc 
sont montfe des rodcaux 15 (fig. 5), sur lesquda 
prcnd appui Tanneau interieur 3. Sur cet anneau 3 
est fixee, par tout moyen appropri«, une couronne 
dent^ 16 en prise avec un pignon de comman^ 17 
entrain^ en rotation par un groupe motcur redtfc- 
teur 18 monte sur on planchcr conveaable porte 
par un ou plusieurs bras 13. 

L'espaccment entre les bras 5, formant les cotes 
les plus longs des rectangles 6 et 7 dcUmitant les 
emplacements des voitures, est le mSme pour lous 
ces emplacements, sauf pour le rectangle 19, par 
lequel passe le monte^harge qui sera decril ci- 
apres, utilise pour sorlir et rentrer ks voitures, 
rectangle pour lequel rcspaceraent entre les bras 5a 
el 56 est un pen plus grand, Dans le mode de rea- 
lisation represente, lcs bras el flcments d'entretoi- 
semenl 5 sont forra& de comicres a aHes inegales 
placees de fagon I pr&entcr leur alle la pliai larg« 
verticalement (fig. 6), ces comiferes forment Mnsi, 
pour chaque rectangle 6 ou 7, un ca^ dans lequd 
peut a'eroboitcr un 61emenl de support dc voiture 
20 formant plancber mobile, dont la surface sup6- 
rieure pent Stre concave longitudinalemcnt et tiaiw- 
yereakment pour contrlbuer & la stabilite d« ia 
voiture- 

n n'y a pas lieu de decrire ici ragencement par- 
ticHier d^ divers dements consdtuant chaque pla^ 
leau rotaUi annulaire 1, qui televe de la cot^Jc- 
tion m6tailiqqe cburante. Toutefois, il y a lieu 
d'aitfirer I'allehtion sur une particularite de c«t 
agencement permettairt la circulation du n^to- 
charge en vue du deplaoem^ent des voitures, (kt a 
precis^ ci-dessos que la couronne exferieure ^r ^^ait 
formee de segments 4a espaces circonferentMHe- 
ment, oet dpaocment a pour but de menager dans 
cette couronne 4 des coupures 46 axees auimit lcs 
rayons du plateau coUpalit en deux chacun des tec- 
tahgles 6 et t Ces coi^mrcs sont prgvues pour lais- 
ser passer la pouti« maltresse ccntrde du monte- 
charge i€unicsant d'une part la cbarpcntc de cdni-a 
h ses organes de guidage et de suspension montes 
en dehors de la fos?e cylindrique 2, ce qui pcr- 
met anx plateaux dc louiner sans ctrc genes par 
organes. Pour ledonner a la couronne ext^ 
rieure 4 un peu de la rigilite que les coupurts 46 
lui font pcidre, on pent pr^voir, entre les segment 
4« et les bras ou elements 5 des goussels 21 qui 
augmentcnt simultanemcnt la surface de portec 
offerte aux planchers individuels 20. 

Un puits vertical 22 est pr«vu paraBefemeni a 
la fosse 2 et communique avec cette f osae sur toute 
sa hauteur par un passage etroit 23 juste suffisant 
pour laisser passer, avec un Uger jcu dc part et 
tfaulrc, la poutre maitresse du monte-chaigo- Au 
droH de ce passage 23, lcs diemins do roulement 9 
pr&cntent une sohition de continuitc et de part et 
d'autre de couites rampes (non representees) pour 



permcttre aux galets II de rcmontei sacs diillcuU^ 
8ur le chemin de rouiement 9. Dans lea deax porob 
opposees sensiblement radiales 24 et 25 du pults 
22, sont cncafitrcfi vcrticalement deux fera U 26 
et 27 servEDt de guides niont©<harge qni va 
maintenant etre d&rit 

Le nionte-<:harge comprend une poulre en tretllis 
mediane 28 en fonnc de console, engagee dans le 
passage 23, qni supporto a sa par tie aup4rieure 
horizontale one ossatwe de pbncker en fer 29 symh- 
triqueraect placee de pan et d*autre de la poutrc 
28 et wtuee a I'interieur de la fosse 2. Les diraen- 
aions exterieures de ccttc ossatare sont nn pea infe- 
rieiires aux dimendons int^rieures des cadres 6 cor- 
rospondant aux petltes Toitores. Cette poutre 28 est 
solidaire. d'un caisson 30 circulaiu dans le pnits 
et qui porto de chaqne cote one paire de galets 
superieurs 31 et 32 et unc paire de galets infe- 
rieuTB S3 et 34, Los galets 31 ct 33 rouleat r«pec- 
tiyement sur les denx ailes des guides en U 26 et 
27 et servent a maintenir horizontale Tossature de 
planchcr 29 et H empecher simtdtanenxent son 
deplaccment radial, lfis-gdets.32 et 34 roulent con- 
ixe le fond des guides 26 et 27 et empechent tout 
deplacement transversal du mont&*charge« Un organe 
d*attache 35, fixe sur une barre interieoxe 36 do 
caisson 30, est pr6vu pour sospendre le monte- 
charge a im cable 37 s^evant Tocdcaloiient dans 
le puits 22 et qui, aprb etre passe anr una poalie 
de renvoi 38, s'enroale sur un ti*euil 39 prevu a 
la partie super ieare ct commande par an moteur 
electriqae 40, 

Un contrepoids 41, suspenda a deux cables 42, 
circale en outre dans le puits 22 et equilibre sen- 
siblement le poids de Tequipage mobile forme par 
la poatre 28 et le caisson 30. 

La fosse 2 est courerte par un plancher etanche 
43 rq)Osant sur les bords de la parol cylindrique 
et sur la colonne oentrale 12- Une ouverture 44, 
suffisante poar laisser passer les plus grandes yoi- 
taztai poavant prendre place dans fc gairage, est. 
.P?i^!^. pr^]^ee par. .u^ 

pedl; badment 45 . qoiv courre eg|alement ; le paits 
22 et les appareils de umunando dti mbhte-chaige 
et des plateaux L 

Dans le cas, represente sur la fig. 2, oS les empla- 
cements prevos poor le garage des voitures n*ont 
pas teas la mcme longoeur, il va de soi que la 
console-support du monte-cbargc aura one longuenr 
assez faible pour pouvoir passer a finlcricur des 
dadrcs 6 ayant la plus petite dimension longitndi- 
nale, Dans ce cas, pour assurer la stabilite pen- 
dans la montee et la dcscente des voitures les 
plus longnes, on aura soin de placer la partie la 
plus lounie de oette voitore, ea general oefle com- 
pienant k moteur, vers le puits 22, Teseieu k moins 
ioordement cbargc ^Cant place vers k centre du 
garage. 
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Pour Mtex tout glisaement des plancbecs mo- 
biles 20 si^portont une voiturc sur le monte- 
cbarge, celul-ci peut etre muni de moyens assurant 
one liai^n automatique avec chaquc plancher, Un 
procido simple consiste k pr^voir en plusleurs 
points, par cxemple aux quatre coins de Tossatore 
29, des cheviHes verticales 46 venant s'engager 
dans des trous correspondants, prevus dans cbaque 
plancher 20, au moment du soulevement de cc plan- 
cher. De fa^on analogue, pour faciliter le d^ge- 
ment d'un plancher 20 de son cadre 6 ou 7, les 
bords du plancher penvent avantageusement pre- 
senter une d^pouille, cooune on fc voit sur la fig. 6, 
ce qui assure, en oulre, k centrage dii plancher 
dans son cadre lors de la remise en place du plan- 
cher. 

Le foQctionnement est le suivant : 

Pour mettre one voitare dans le garage soater- 
rain, le monte-charge occupant sa podtion normale 
de rcpos au fond de k fosse 2 {voir fig. 1) et ks 
pkteaux etant c^kment tons en position de repos, 
pour kquelk rouverture 19, prevne dans cbacan 
d*eux pour k passage du monle-charge, est dans 
Taxe de* ce dernier, on commence par faire tour- 
ner le groupe moteur reducteur 18 de Tun des pla- 
teaux 1 presentant on emplacement libre. Par Tin- 
termediaire du pignon 17 et de k cOuionne den- 
tee 16, le plateau est ainsi mis en rotation josqu'a 
ce que Tempkcement Iibre attribue i la voiture 
k garer vknne se placer dans raxe du monte- 
cbarge. Cette rotation d'uu angk determine peut 
etre obtenue par les techniques connaea de la com- 
mande automatique qa*ii n'y a pas lieu de dtorire 
icL On fait ensuite mooter k monte-charge, lors- 
que Tossatore horizontale 29 s'ai^roche du plan- 
cher mobik 20 reposant dans son cadre 6 on 7, 
les cbeviDes de centrage 46 s'engagent d'abord dans 
Ics trous du plancher 20 qui est soakve lorsqu'il 
vicnt completement en contact avec k monte-cbarge 
et est amene par fad josqu'a U partie supirieure 
du garage, au niveau du sol. Pendant k mouver 
ment. . ascendant . bu dependant da monte-cfaarge, 
Tossatiire de plancher 29 traverse successhremerit 
les. otxvertures 19 des autres pkteaux ct la poutre 
maltresse 28 du monte-cbarge se deplaoe verticale- 
ment dans le passage 23 faisant commnniquer k 
fosse 2 avec k paits 22; k goidage correct de cette 
poatre et de Tossature 29 £tant assure, oomme tl 
a ete decrit, par les galets de goidage 31-34 coope- 
rant avec les guides en U 26 ct 27. 

La voitnre est dors avancee sur le plancher 
mobQe 20 toujours port6 par k monte-charge. Pes- 
sieu Ic phs lourd du cote de la peripheric du 
garage, elk est convenaMement calec sar ce plan- 
cher par tout moycn approprie, et on fait alors 
redescendre k monle-chargc, Lorsqne cdni-ci tra- 
verse le pkteau procedemment tonrne, le plancher 
mobik 20 s'engage dans son cadre 6 ou 7 et est 
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reteou par cdiii^d avcc la voilore qu'il porte, pen- 
dant que le monte-dmrge continue sa course pour 
revenir oecuper sa position de r^os. On iait alors 
tonmer le moteur 18 dans le sens oppose pour 
ramencr rouverturc 19 du plateau eo regard du 
montc-cfaarge. La voiture occtqpe son emplacement 
sur le plateau d^ que le monte-chaige y a depose 
le plancher qui la porte et il est alors possible d'ac- 
tionner le meme plateau, ou un autre, pour aroener 
dans Taxe du monte-charge un autre emplacement 
libre en vue de garer une autre voiture, ou un 
plancher mobile 20 portant une voiture devant etie 
sortie, Cctte operation s'effectue a Taide de ma- 
noeuvres analogues i cefles qui viennent d'etre 
decrites, le plancher portant la voittzre pedant sa 
montee et redescendant a vide« 

Un garage du type qui vient d'etre decrit per- 
met de loger un nombre relativement important 
de voitures en n'occiq;Mmt en sur&ce qu'une super* 
ficie tres reslreinte. A titre d'exemple, une fosse de 
18 m de diametre seulement et d'une profondeur 
de moins de 30 m pourrait &re amAnagee selon 
I'mvcntion de la^n a abriter 225 voitures. Le 
batiment en surface pouvant etre tobli de i&qon 
a n'occuper q[u'une supeificie de 24 m* environ. 

II va de soi que I'on peut apportcr des modifica- 
tions au mode de reaSsation decrit du garage 
sdon rinvcntion, nctanimerit par substi^Jtion de 
moyens techniques equivalents, sans que Ton sorte 
poor oela du cadre de la prfisente invention. 

L'invention comprend notamment : 
1** Un garage souterrain qui comporte ai com< 
binaison des plateaux circidaires rotatifs mainte- 
nua horizontal«nent h des nivcaux superposes et 
agenoes de fa^n a toumer separemoit autour d'on 
axe vertical commun, plateaux destines a supporter 
les voitures, tt un monte<liArge passant par une 
ouverture m^agee xadiakment dans cbaque pla- 
teau en un point determine de sa p6ripherie lois- 
que le plateau occupe sa position de rcpos. 

2* Des modes de reidisation prcsentant lea parti- 
cuUrites saivantes prises separement ou sdon les 
divezses combinaisons possibles : 

a. Chaque p^teau comprend one ossature for- 
nant des cadres rectangulaires orientes radiale- 
ntent correspondant d la surface normalement neces- 
saire i one voiture, cadres dans lesqoels viennent 
s^encastrer des planchers mobiles formant suj^rt 
poor une voiture; 

6. Les plateaux sont annulaires, Hs presentent a 
leur partie centrale an armeau xnteriear continu 
roulant sur des roideaux et a leur per^berie tme 
couronne discontinue portense de galets roulant 
dans un rail circulaire; 

c. L'anneau intericor de chaque plateau est sup- 
ports par on pilier central par llntermediaire d'une 



couronne de rouleaux portee par des bras fixes au 

pilier; 

d. Lc cliemin de roulement cxterieur est loge 
dans une entaiHe pcevue dans la paroi d*une fosse 
cylindrique limitant le garage et il est constitue par 
un fer U jAacS k plat avec les ailes asoendantes 
et formant une couronne circulaire; 

L*anneau intcrieur est reuni & la couronne 
discontinue periphcrique par des bras et des ele- 
ments d'entretoisement en comiires k ailes inegales 
fomuuit les cadres rectangulaires supports de plan- 
chers mobiles pour les voitures, cadres presentant 
sensiblement la meme largcnr, mais deux longueurs 
differentes, un cadre plus court etant prevu entre 
deux longs; 

/. Deux des bras de Tossature du plateau allant 
de I'anneau interienr a la couronne peripherique 
exterieure sont espaces parafl^ement d*une distance 
on peu superieure a la largeur des autres cadres, 
afitt de menager dans le plateau Fouyiarture radiak 
par laqueHe passe le 2aottte<jiaige; 

g", Les coupurcs formees dans la couronne peri- 
pherique sont pkcees dans I'axo de chaqne cadre 
rectangulaire et ont nne largeur juste suffisante 
pour laisser passer avec un leger jeu la poutre 
maitressQ du mont&<harjge; 

h, L'anneau intcrieur de chaque plateau porte 
unc couronne dentee en prise avcc un pignon 
entraine par un groupe moteur reducteur porte par 
un plancher montc sur tm ou plusieurs des bras 
porteurs de la couronne de rouleaux; 

L JjBi fosse dans laqudle toument les plateaux 
rotatife communique par un passage vertical ctroit 
avcc un puits veitical adjacent a c<*te fosse, pas- 
sage situe a Taplomb des chenuns de roulement 
et presentant une largeur juste sufliMaile pour kis- 
ser passer avec nn leger jeu. la poutre maitiesse 
du monte-charge; 

/• Les chemins de roulement specifies sous sont 
intertonipas au droit du passage specific sous i ct 
9s presentent, de part et d'autre de ce passage, de 
courtes lampes facilitant rcntrBC des galcis por- 
teurs de la couronne discontinue oEterieure; 

Jfc, Le moht&charge comprend une poutre mai- 
tresse en trains en lunnc uc vvaijsvic d 
radialement dans la fo^ depuis le puits sp6dfie 
sons I el se depla^ant vcrticalcment dans le passage 
faisant conununiquer ce puits avec la fosse; 

{. A Tintcrieur de la fosse, la poutre mailrcsee 
du monte-charge porte une ossature de plandier 
en fer horizontale prfocntant des dimcnsioos Itil 
permettant de passer i rinterieur des cadres speci- 
fies sous c ayant les plus faiWes dimensions; 

nt. L'ossature de plancher porte h chaque coin 
une chcvifle verdcale s'engagcant dans des troia 
correspondants pratiques dans ks planchers mobi- 
les supportcs par les cadres; 

n. La poutre maltresse du monte-diarge eat soli- 



daire d'un caisson circuiani dans le puits adjacent 
a la fosse, caisson portant des galeta de gaidage 
onentes dana dcox directions rectangalaires eoope> 
ram av€c des guides metaHiques paraflacs sceil^s 
dans les parois da puits; 

Un organe de suspension du monte-cliflrge est 
agenoc dans k caisson et un cfiWe accroche k cet 
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organe passe sur une poulie de nmvoi situee i la 
parte sup&icure du putts et sWoufc sur on treufl 
de lcvage« 

Her-s ROSTAIN. 



h Gasakota (Gslicnet Aahekqaud fecme). 
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